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Abstract

CUPERA, J., SMERDA, T.: Influence of tire inflation on passive resistance of a tractor. Acta univ. agric. et silvic.
Mendel. Brun., 2010, LVIIT, No. 1, pp. 43-52

The paper deals with influence of inflation pressure on passive resistance of a tractor and tractor’s
set. The parameter of inflation pressure is significant part of passive loss and its size can influence
the need for engine power in units of kilowatts. This implies increase in fuel consumption up to se-
veral liters per hour. According to demands of methodology field and laboratory measurements have
been done. Tt was used flat section of a road for field testing. Realization of the road test is based on
pulling of tested tractor or tractor’s set where the needed force is monitored. In this case overall pas-
sive resistance of both axles is done. The separation of forces applied in tire and its impact on inner
or outer effect is described. The road test was based on the assumption that unlike the driven wheel
the driving wheel did not affect inner component of resistance. The change in inflation pressure of
driving tire has an impact on magnitude of hysteresis loss. Laboratory measurement was realized
on chassis dynamometer which drives enable rolling resistance measuring in the range of 1 kph to
16 kph. Testing was focused on differences in overall size of passive losses when inflation pressure of
front axle of a tractor was changed. The comparison of tire inflation of a semi-trailer has been done.
Experimental work brought the results of coefficient of rolling resistance or its change as the physical

description of tire deformation.

passive losses, rolling resistance, inner drag of rolling, tractor

Rostouct technicka tiroveii pfispiva ke zvySovani
pracovnich rychlosti traktorovych souprav, coz p¥i-
nasi moznosti, jak zvy3ovat produktivitu price a sni-
Zovat energetickou nédro¢nost. Nartst pojezdové
rychlosti, to¢ivého momentu a navySovani vykonu
pravé, kterd se podili na celkovém mnoZstvi p¥epra-
veného materidlu v zemédélském podniku obvykle
76 az 87%. Naklady na premistovani a skladovani
materidl@i tvoff 18 az 22% vyrobnich ndkladt a 50
az 60 % p¥imych ndkladti na mechanizované operace
(SYROVY, GERNDTOVA; 2005). Vzhledem k pro-
ménlivosti jizdnich podminek (silnice, polni cesta,
terén) a jejich €asté kombinaci nabyva stale na vét-
§im vyznamu tprava tlaku husténi, pfipadné zvyso-
vani po¢tu ndprav p¥enéasejicich tthu energetického
prostiedku a agregovaného stroje nebo nikladu
na podlozku. Tlakem husténi Ize ovliviiovat trakéni
vlastnosti a energetické ztraty vzniklé valivym odpo-
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rem, poskozeni ptidy nezddoucim zhutnénim nebo
poskozovanim vegetace a v neposledni fad¢ zivot-
nost pneumatik. V podminkach pfepravy materi-
alu po vozovce tvofi viznamnou ztrdtovou polozku
pfi rovnomérném pohybu pasivni ztraty, jejichz ve-
likost mtiZze obsluha zménou tlaku husténi ovlivnit.
Vzhledem k rostoucimu vyznamu dopravy v zemé-
delstvi je t¥eba vénovat stile vEtsi pozornost moz-
nostem, kterymi lze zefektivnit jeji pouziti.

V piispévku je proveden rozbor vysledkt ex-
perimentalni prace v oblasti pasivnich ztrit trak-
toru. Mé&¥eni ztratovych sil probthalo v laborator-
nich podminkéch na vilcovém dynamometru a také
v realnych podminkich zemédélské dopravy. Vy-
sledky experimentu pfinaseji zménu ve velikosti
soucinitele pasivnich ztrét, ktery je promitnut v od-
porovych silach a celkovy dopad vyjad¥eni mérnou
spot¥ebou paliva, kterd je vdeobecnym indikatorem
efektivity procesu.
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MATERIALA METODY

Jednou ze slozek pasivnich ztrat vozidla, kterou
lze do jisté miry ovlivnit, je valivy odpor. P¥i objas-
niovani téchto ztrét je tfeba vychazet ze silového pii-
sobeni mezi vozovkou a pneumatikou.

Z provozniho hlediska se p¥i pohybu traktoru
po vozovce nejlast&ji vyskytuji dva piipady, které
popisuje nékolik autorit (CALEK, SCHWANG-
HART; 1998, KOMANDI; 1999).

Hnané kolo (obrazek 1a)
Napiiklad kolo pfedni ndpravy traktoru, p¥ip. pfi-
pojeného stroje. Pro rovnovédhu pii odvalovani kola
plati:

»F,=0,F,~F,=0[N] (1)

n

XF

iz0 ¥

=0,Y-G=0[N] (2)

E)MOi:O’Ef'r{l_Y'ai:O[N]; 3)

kde:

F, ... posouvajici sila (N)
F....vnitfni odpor valent (N)
Y....normalova reakce (N)
§,....rameno valivého odporu (m)
G ... ttha ptipadajici na kolo (N)
7,.... dynamicky polomér (m).

v

Vnitini odpor valeni se projevuje jako vnéjsi sila
nutnd pro odvalovani kola. Jeji velikost 1ze vyjadrit
z momentové rovnovihy:

F,- yiz
Fq
kde:

, ... vnitini soucinitel valent (-)

Yoy, [N], (4)

T4

Hnaci kolo (obrazek 1b)

Uvazujeme li viechny sily ptisobici na hnaci kolo
vyvozujici tahovou silu, pro rovnovahu plati:

1
2F,=0,F,~F,+F,=0[N] (5)
1
E}Fyizo, Y-G=0[N] (6)
%M, =0,Mh+F, -1~ F, 1~ Y-§=0[N] (7)
F,=F,-F 8)

Po dosazeni a tipravé je hnaci moment
M,=Y-&+F,-r,[Nm], (9)

kde:
F,...tahovi sila (N)
F,...hnacisila (N).

U pohybu hnaciho nebo hnaného kola na pevné
vozovce se predpoklddd deformace na stran& kola.
Tim vznika vnitini odpor valeni, jako dasledek hys-
teréznich ztrat materidlé pneumatiky p¥i deformaci
ve sty¢né plose (GRECENKO, 1994; MARCIN, ZI-
TEK; 1985). Ztraty vnitinim tfenim tvoii 90-95%
ztrat valenim u hnaného kola po vozovce (MARCIN,
ZITEK; 1985). Hysterézni ztraty jsou pfimo imérné
zatiZzeni kola a ramenu valivého odporu a nep¥imo
imérné dynamickému poloméru. Z provoznich
faktortt ma nejvétsi vliv na velikost vnitiniho sou-
Cinitele odporu valeni na vozovce predeviim: tlak
husténi, zatiZzeni pneumatiky, rychlost jizdy a tep-
lota pneumatiky (DOCKAL, KOVANDA, HRU-
BEC; 1998).

Mc¢teni odporu valeni pneumatik na zpevnéné
podloZce umoziiuji pracovisté vybavend bubnovym
nebo pasovym zkuSebnim zafizenim, kde lze p¥imo
mé¥it zavislosti vnitiniho odporu valeni nebo souci-
nitele valeni na faktorech uvedenych v pFedchozim
odstavci.

a

b

1: Silovéiicinky na kole, a — hnané kolo, b — hnaci kolo vyvozujici tahovou silu
1: Force effects on wheel: a - driven wheel, b - driving wheel causing drawbar pull
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Ve valcové zkusebn€ pro méfent tahovych vlast-
nosti lze mé&f¥it pasivni odpory (odpor valeni a odpor
v ptfevodech) prota¢enim kol traktoru. P¥i mé&feni
ve valcové zkusebn€ lze proti mé¥eni v terénu vy-
lougit vliv sklonu drahy, odporu vzduchu nebo setr-
va¢né ti¢inky od posouvajicich hmot.

Pfi tazeni traktoru na vozovce se méfi celkovi sila
potiebna k rovnomérnému piimocarému pohybu.
Skute¢na velikost odporu valeni se u kolovych trak-
tort pohybuje v rozmezi asi 90-95 % namé¥ené sily
(GRECENKO, 1963). Timto zptisobem se zmé&¥i pa-
sivni ztraty obou ndprav. U hnaci népravy vystu-
puje odpor valeni pf¥i jizd€ po vozovce jako vnitini
slozka, ktera se silové neprojevuje vnéjsimi ti¢inky
(GRECENKO, 1994). Nartistem hysteréznich ztrat,
napf. snizenim tlaku husténi, se snizi hnaci sila p¥e-
nesend na podlozku.

Méfeni vlivu tlaku husténi pneumatik na velikost
pasivnich ztrat jsme provedli u traktoru JD 8530
ve vélcové zkusebné Ustavu techniky a automobi-
lové dopravy MZLU v Brné. U traktorové soupravy
John Deere 7810 s ndv€sem Annaburger bylo prove-
deno méfeni na vozovce, viz obr. 3. Technicka cha-
rakteristika traktort anavésu je uvedena v Tab. L.

Pasivni ztraty traktoru John Deere 8530 byly mé-
Feny navélcovém dynamometru VDU E270T-E150T.
Dynamometr umoziiuje méfeni tahovych vlastnosti
v rozsahu rychlosti 1-16 km.h-!. Mé&F¥ici zafizenti se
sklada ze ¢tyf nezavisle Fizenych elektrickych dy-
namometrtl, na které se pfenasi tahova sila z kaz-
dého kola prost¥ednictvim parovych vélct. Ve stej-
ném rozsahu rychlosti jako v p¥ipadé tahovych sil
lze valci zkuSebny protacet kola traktoru a zazna-
mendvat sily. P¥i méfent byly uzavieny uzavérky di-
ferencidl@ obou néprav a byl vyFazen pohon predni
ndpravy. Nejprve prob&hlo mé¥eni pasivnich ztrat
samostatné zkusebny, které se odecitaly od celko-

vych pasivnich ztrat namé¥enych valcovym dyna-
mometrem u traktoru. Pasivni ztrity traktoru se mé-
Fily v rozsahu rychlosti od 2 do 16 km.h-!. Mé&fené
hodnoty byly zaznamenavany s frekvenci 18 Hz
a uklddany do paméti pocitace.

Ve druhé skupiné zkoudek byly méfeny pasivni
odpory soupravy traktoru John Deere 7810 a navésu
Annaburger HTS 20 B 79. Souprava byla taZena ji-
nym traktorem po vodorovné vozovce. V tazném
lan€ mezi ob&ma traktory byl vlozen tenzometricky
snimac Hottinger typ U2A.

Tenzometricky snima¢ sily byl pfipojen na frek-
venéni modul mé¥ici aparatury Spider 8 s pfenoso-
vou frekvenci 4.8 kHz. Sensitivita snimace je 2mV/V
a excitace mustku €inila 10V. Pro mé&¥eni skuteéné
rychlosti byl pouzit radar RDS TGSS. Radar pracuje
na frekvenci 24,125 GHz p¥i vyzafovaném vykonu
0,5 W. Sklon radaru k horizontile ¢inil 37°. Vystupni
pulsni signal je 128,52 pulzti na 1 metr ujeté dréhy.
Radar byl pfipojen na frekvenéni modul méfici sou-
pravy Spideru 8. Méfeni prob&hlo pfi ustdlenych
rychlostech v rozmezi 5-30,6 km.h-!. Zkousky byly
realizovany pro dva tlaky vzduchu v pneumatikiach
navésu 210 kPa a 270 kPa. Pneumatiky traktoru byly
nahustény na tlak uvedeny v Tab. L.

Z namé&fenych hodnot na vilcovém dynamome-
tru byly dle uvedenych vztaht vypoéitany:

Soucinitel pasivnich ztrat pfedni napravy

_
v, i (-1, (10)
kde:
y, .. soucinitel pasivnich ztrat predni ndpravy (-)
F, ..sflanutnd k ota¢ent kol predni ndpravy (N)
- normalové reakce pfednindpravy (N).

e

2: Mé¥eni pasivnich ztrdt traktorové soupravy pri zméné tlaku husténi ndvésu
2: Passive losses measurement of a tractor set where tire inflation was changed
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1: Charakteristika traktoru John Deere 8530 a soupravy John Deere 7810 s ndvésem Annaburger
1: Technical specification of John Deere 8530 tractor and description of tested traktor set John Deere

7810 with Annaburger semi-trailer

John Deere 8530

Parametr Jednotka Udaj
Typ John Deere 8530 Autopower
Pneumatiky
Zadni naprava MICHELIN 710/70 R42 XM28
Predninaprava TAURUS 480/70R 30
Tlak v pneumatikach
Zadni (kPa) 50, 80, 160
Predni (kPa) 160, 200, 250
Hmotnost
Piedni naprava (kg) 8120
Celkova (kg) 14860
John Deere 7810 + ndvés Annaburger
Traktor John Deere 7810 AutoQuad
Zadninaprava Michelin 710/70 R38 XM28
Predninaprava Alliance 600/65 R 28
Tlak husténi
Zadni naprava (kPa) 150
Piedni naprava (kPa) 160
Navés Annaburger HTS 20 B 79
Pneumatiky
Tandemova naprava Michelin 560/60 R 22,5 Cargo X BIB
Tlak husténi (kPa) 210,270
Hmotnost soupravy
Souprava s naplnénym navésem (kg) 29 840

Ztratovy vykon pfedni ndpravy
P.=F,-v, [W],

kde:
P._... ztratovy vykon pfedni napravy (W)

%

v, ... pojezdové rychlost (m.s™).

(11)

VYSLEDKY A DISKUSE

Naméfené a vypocitané hodnoty byly zpracovany
a vyhodnoceny pomoci tabulkového procesoru
Microsoft Excel. Z vysledkt byly sestaveny prii-
béhy pasivniho odporu, souéinitele pasivnich ztrat
a ztratového vykonu v zévislosti na pojezdové rych-
losti, viz obr. 3 az 7. Namé&fené a vypoétené hodnoty
byly vyneseny do graféi a pomoci regresni analyzy
byly prolozeny odpovidajicimi funkcemi s ohledem
na velikost koeficientu determinace (indexu deter-
minace). Hodnoty indexu determinace se pro vypo¢-
tené zavislosti pohybuji od 0,84 do 0,99. Uvedené
vysledky dokazuji, Ze pomoci regresnich funkef je
vysvétleno 84 az 99% variability zavisle proménné.
U kazdé regresni funkce bylo také provedeno testo-
vani priikaznosti vypoc¢tené funkce. Vysledky pro-
vedenych F-testt jsou uvedeny v Tab. II. Z vysledkt
je patrné, ze vSechny regresni funkce jsou vysoce

prikazné na hladin€ vyznamnosti ve viech p¥ipa-
dech niz3inez 0,01.

Do grafti na obr. 3 az 5 jsou vyneseny namé&fené
hodnoty z prvni skupiny méfeni na valcovém dy-
namometru. V grafech jsou uvedeny vysledky mé&-
feni pasivnich odport pfedni ndpravy traktoru JD
8530 s pneumatikami Taurus 480/70 R 30, které byly
hustény na tlak 160, 200 a 250kPa. Z grafu na obr. 3
je zFejmé, ze pro tlak 200kPa a 250kPa byl namé-
fen témeF stejny prab&h pasivnich odporti v zavis-
losti na rychlosti. Pfi zmé&né tlaku na 160kPa doslo
k nérastu odporu v celém rozsahu mé&¥enych rych-
losti o hodnotu 0,54kN. Snizenim tlaku husténi
na uvedenou hodnotu doslo k podstatné vétsi de-
formaci pneumatiky pf¥i jejim odvalovéni, coz vede
k narastu vnitiniho odporu valeni. Uvedeny rozdil
sil namé&feny na obvodu kol pfedni nédpravy je tedy
zptsoben zvysenim valivého odporu pneumatik.
To se projevilo také ve ztratovém vykonu a v soudi-
niteli ztat pFedni ndpravy (viz obr. 4 a 5). P¥i sniZeni
tlaku na 160kPa doslo ke zvy3eni soucinitele ztrat
v priiméru o 0,136.

Vysledky druhé skupiny mé&feni pasivnich od-
porti soupravy traktoru JD 7810 s ndv€sem Anna-
burger HTS 20 B 79 pii zméné tlaku husténi kol na-
vé&su jsou uvedeny v grafech na obr. 6 a 7. Celkova
hmotnost ndv&su byla 29,84 t. P¥i zkouskéach byl na-
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staven tlak hu3téni na 270kPa a 210kPa. Na obr. 6
jsou vyneseny pritb&hy pasivnich odporti soupravy
pro oba tlaky v zavislosti na rychlosti. Namé&fené
hodnoty byly zpracoviny pomoci regresni analyzy,
jejiz vysledky jsou uvedeny v Tab. II. Obdobné jako
v pfedchozim p¥ipad€ je rozdil v pasivnich odpo-
rech zpasoben nartstem valivého odporu kol na-
vésu pii snizeni tlaku husténi z 270 kPa na 210 kPa.

Obdobn¢ se projevil pokles tlaku také v pritb&hu
ztratovych vykonti (viz obr. 6).

Cilem méFeni bylo posoudit vliv tlaku hu3téni
pneumatik na ztratové odpory u samostatného trak-
toru John Deere 8530 a traktorové soupravy John
Deere 7810 s ndvésem Annaburger HTS 20 B 79.
Za timto G¢elem bylo provedeno mé&feni pasivnich
odporti ve vilcové zkusebné MZLU Brno a také pfi
praktickém nasazeni na silnici. Na obr. 3 jsou vy-
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neseny naméfené hodnoty pasivnich ztrat predni
ndpravy pii tfech rtiznych tlacich husténi a prolo-
zeny linedrni regresni funkci. Z obr. 3 je vidét, ze
pii tlaku 200 a 250kPa (max. hodnota tlaku dopo-
rucend vyrobcem) se velikost pasivnich ztrat méni
jen velmi nepatrng, coz je zFejmé také z parametrii
obou funkci. Pokud se snizi tlak husténi na 160 kPa,
narostou hysterézni ztrity pneumatiky, ale sfla
nutnd k protd¢eni pfevodii se nezméni. Potom mfi-
zeme oznacit rozdil mezi pribé&hy s tlakem 250kPa

a 160kPa jako ztraty vnitiniho odporu valeni pne-
umatik Taurus 480/70 R30 zptisobené poklesem
tlaku. Zregresnich funkci p#i tlaku 250 kPa a 160 kPa
byl vypocéten rozdil pfi stejnych rychlostech. Z roz-
boru vyplyva, Ze rozdil pramérného vnitiniho od-
poru valeni pro pfedni ndpravu dosahuje 0,54kN
a jeho velikost se v rozsahu rychlosti 2 az 16 km.h!
mé&n{ jen velmimalo, coZ potvrzuje také variaéni ko-
eficient 1,20% a smérnice regresnich funkci.



Vliv husténi pneumatik na pasivni ztraty traktoru 49
70
s
= /
o 60
>
]
S 0 =
3 -
o
» - /
e 40 S
2
g /
s 30 %
< /
£
S 20 4
> /
> 4
: +
F 10 -
i 1
0% ‘
0 5 10 15 20 25 30 35 40
Rychlost v (km.h™)
‘ ——Tlak v pneumatikach navésu 210 kPa Tlak v pneumatikach navesu 270 kPa
7: Ztrdtovy vijikon spotiebovany na pohyb soupravy John Deere 7810 a ndvésu Annaburger
7: Passive loss power of tractor set consited of John Deere 7810 tractor and Annaburger semi-trailer
11: Statistické vyhodnoceni namétenyich dat
11: Statistical evaluation of measurement
. Tlak Testovani funkce
Naprava Pneumatika husténi Regresni funkce R?
[kPa] F test p-valuve
Traktor John Deere 8530
Pasivniztraty F |
Piedni Taurus 480/70 R30 250 Fpp =0,0271v +2,8075 0,949 112,42 4,144E-05
Piedni Taurus 480/70 R30 200 Fpp =0,0284v +2,8344 0,951 116,61 3,723E-05
Piedni Taurus 480/70 R30 160 Fpp =0,0258v +3,3611 0,951 116,69 3,723E-05
Soucinitel pasivnich ztrat v,
Piedni Taurus 480/70 R30 250 v, = 0,0003v +0,0353 0,9493 112,42 4,144E-05
Piedni Taurus 480/70 R30 200 v, = 0,0004v +0,0356 0,9511 116,69 3,723E-05
Piedni Taurus 480/70 R30 160 v, =0,0003v +0,0422 0,8423 32,06 0,0013041
Ztratovy vikonP
Piedni Taurus 480/70 R30 250 Pp=0,8739v 0,998 2479,38 3,45E-10
Piedni Taurus 480/70 R30 200 Pp=0,8863v 0,998 3504,32 1,03E-10
Piedni Taurus 480/70 R30 160 Pp=1,0228v 0,999  25126,44 1,049E-13
Souprava John Deere 7810 a ndvés Annaburger HTS 20 B 79
Pasivni ztraty F, soupravy
Tandemova ~ Michelin 560/60R225 o) £ _ 00013v2+0,1415v+3,3769 0,9833 14748  3,58E-05
Cargo X BIB P
Tandemova MIChelin560/60R225  pon £ _ 0015+ 0,126v+3,4238 09537 30,88 0009967
Cargo X BIB P
Ztratovy vykon soupravy P,
ey, EERISEUEORALE F =0,0213v2+1,1261v 00982 1819,23  4,46E-09
Cargo X BIB P
Tandemova  Michelin560/60R225 o F =0,0146v*+ 1,1682v 09971  2439,07  6,71E-07

Cargo X BIB
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Ze znamé hmotnosti p¥ipadajici na pfedni né-
pravu a velikosti pasivnich ztrat byl vypoé¢ten sou-
¢initel pasivnich ztrat pFedni nédpravy, viz obr. 5. Po-
kud budeme postupovat stejné jako v pFedchozim
avaze, pak lze vypocitat pFirtistek soucinitel vniti-
niho odporu valeni pneumatiky Taurus 480/70 R30
zptisobeny zménou tlaku husténi. Praimérny nardst
soufinitele vnitfntho odporu valeni pneumatiky,
pii snizeni tlaku husténi ze 250 na 160kPa, doséhl
0,0068.

Na obr. 4 jsou vyneseny regresni funkce ztrato-
vych vykont pFedni napravy pfi tlacich husténi 160,
200 a 250kPa. Z jejich prib&hu vyplyvi, Ze ztratovy
vykon se zvysuje s pojezdovou rychlosti a tlakem
husténi. Pti tlaku hudténi 160 a 250 kPa a pojezdové
rychlosti 16 km.h! vznikl rozdil ve ztritovém vy-
konu 2,19 kw.

Z vysledkti mé¥ent traktoru John Deere 8530 Au-
topower vyplynulo, Ze sily nutné pro otaéeni sou-
koli pFedstavuji vy33i odporovou slozku p¥i rovno-
mérném pohybu nez samotné valeni pneumatiky

na tvrdém povrchu. V rozsahu rychlosti 0-16 km.h-!
se pasivni odpory pfednindpravy ménijen velmine-
patrng, coz ukazuje velikost varia¢niho koeficientu
3,51%. Proto lze v tomto rozsahu povazovat sou¢ini-
tel pasivnich ztrati valivé odpory za konstantni.
Vliv tlaku husténi pneumatik u ndvésu na velikost
ztratovych odporti ukazuji obr. 6 a 7. Z regresni ana-
lyzy namé&¥enych hodnot byly jako nejvhodnéjsi vy-
brany polynomy druhého ¥adu viz Tab. IT. Mé&fenim
bylo zjisténo, Ze souprava pohybujici se rychlosti
35km.h"! s pneumatikami nahusténymi na 270kPa
pfekonava celkovy odpor F = 5,87kN. S pneuma-
tikami nahudténymi na tlak 210kPa byl naméfen
ve stejnych podminkich celkovy odpor F = 6,58 kIN.
Z uvedenych hodnot vyplyva, Ze rozdil v celkovém
odporu soupravy je 0,71kN, coz pfedstavuje navy-
Seni sily 0 12,1% oproti pneumatikdm s tlakem hus-
téni 270 kPa. Celkovy vykon nutny pro pohyb sou-
pravy tak p¥i 35km.h-! dosdhl 57,06kW pfi tlaku
husténi 270kPa a 64kW pii tlaku hudténi 210 kPa.

SOUHRN

Cilem realizovaného mé&¥eni bylo stanovit vztah mezi tlakem hust&ni pneumatiky a velikosti pasiv-
nich ztrat traktoru, resp. soupravy traktoru anévésu. Laboratorni mé&feni prob&hlo vyzkumem zmény
valivého odporu na valcovém dynamometru na vozidlové zkusebné MZLU v Brné&. V druhé experi-
mentalni &asti vizkumu prob&hlo mé&Feni na silni¢nim povrchu b&€hem rovnomé&rného pohybu. Data
byla zpracovina v tabulkovém editoru MS Excel a statisticky vyhodnocena. Vysledky jsou interpre-
tovéany v grafické podobé€ zévislosti sily pasivnich ztrét, resp. vykonu na rychlosti pohybu. Vysledky
pfedni napravy traktoru JD 8530 ukazuji, Ze v rozmezi rychlosti 0 az 16 km.h' se odpor valenim méni
pouze nepatrné, coz doklada nizka hodnota varia¢niho koeficientu (3,51%). V tomto rozsahu rych-
losti 1ze odpor valeni povazovat za konstantni. Mé&feni traktorové soupravy John Deere 7810 s névé-
sem Annaburger HTS 20 B 79 v redlnych silni¢nich podminkéch p¥ineslo zdvérem rozdil v mérné
spotiebé paliva 10g.kW-1.h-!ve prosp&ch vy3siho tlaku husténi (270 kPa) p¥irychlosti 35 km.h.

pasivni ztrity, valivy odpor, vnitini odpor valent, traktor

SUMMARY

Purpose of this paper is determination of relation between the tire inflation pressure and the size
of passive losses of a tractor or tractor’s set. Measurements were realized on a chassis dynamometer
installed at Vehicle’s Laboratory in MUAF campus. The second part of testing was measured on flat
road within uniform motion. Measured and calculated values were processed and evaluated using
a spreadsheet editor Microsoft Excel. The results were built into graphs described relation of passive
loss force and power, coefficient of resistance depended on vehicle speed. The results of front axle
of the tractor JD 8530 shows that the speed range from 0 to 16 km.h' can effect passive resistances of
the front axle only very slightly, reflecting the size variation coefficient 3.51%. Therefore, in this range
factor passive losses and rolling resistance can be considered as constant. The practical measurement
of passive losses of tractor’s set consisted of John Deere 7810 and semi-trailer Annaburger HTS 20 B
79 was found the difference in fuel consumption of 10g.kW-h-!in favor of a higher inflation pres-
sure 270kPaat 35 km.h.

Prispévek vznikl s podporou projektu COST 356 OC191 ,,Doprava v zemé&dé€lstvi a jeji dopad na zi-
votni prostfedi“ udéleného MSMT CR a Vyzkumného zéméru ¢. MSM6215648905 ,Biologické
atechnologické aspekty udrzitelnosti fizenych ckosystémti a jejich adaptace na zménu klimatu“ udé-
leného MSMT CR.
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